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1. ПРОГРАММА.
2.1. Дата проведения: 21 сентября 2014 г.

2.2. Время проведения: 9:00-19:00

2.3. Место проведения: трасса, с.Черный отрог
2.4. 
· Начало приема Заявок на участие: 21.09.2014 г. 8:00.

· Окончание приема Заявок на участие: 21.09.2014 г. 11:00.
2.5. 


8.00-12.00 – регистрация участников.


9.00-12.00 – административная проверка, медицинский контроль, техническая инспекция, публикация заявленных участников. 


09.30–12.30 – квалификационные заезды.


12.30 – брифинг участников.


13.00 – 18.00 – официальные заеды.


18.30 – награждение.
2.ТЕРМИНОЛОГИЯ
В настоящих Правилах применяется терминология, имеющая следующее значение:

2.1. Дрэг-рейсинг – параллельные гонки на ускорение на дистанции 1/4 мили(402.33м)
2.2. Персонал Участника – физические лица, зарегистрированные Участником, которые

имеют право находиться в паддоке.

2.3. Заявитель – физическое лицо, включенное Участником в заявку,

действующее от его имени и представляющее интересы Участника на соревнованиях.

2.4. Персонал Организатора – физические лица, обеспечивающие подготовку и

проведение соревнования (включая лиц, выполняющих расстановку временных отбойников, размещение в парк-стоянке, службы эвакуации, прессы и т.д.)

2.5. Дрэг-полоса - закрытый для постороннего движения прямой маршрут, постоянный

или временный, построенный или приспособленный специально для соревнований по дрэг-рейсингу.

2.6. Трасса - часть дрэг-полосы, на которой проходит ускорение автомобилей, а так же

предстартовая и стартовая зоны.

2.7. Зона торможения - часть полосы, на которой автомобили замедляют движение.

Зона торможения делиться на 2 части:

- первая, «основная» зона торможения, на которой автомобили тормозят и

останавливаются;

- вторая, «экстренная» зона торможения, на которой автомобили тормозят при

невозможности остановиться в пределах основной зоны торможения.

2.8. Область соревнований - трасса и зона торможения, полоса возврата, паддок, зоны

выпуска, предстарта и старта.

2.9. Паддок – участок с твердым покрытием, предоставляемый Организатором для

размещения технических автомобилей Участников и спортивной техники, для ее стоянки, обслуживания и ремонта. Паддок должен быть огорожен таким образом, чтобы исключить проход в него зрителей и других лиц, не имеющих специальный пропусков. В паддок должен быть один вход и въезд, расположенный с противоположной стороны от зоны выпуска. На входе должен быть организован пропускной пункт. В паддоке должно быть организовано двустороннее движение на всем его протяжении. Рекомендуется разделить паддок на 2 части:

паддок - где находятся только гоночные автомобили и минимальное количество персонала и техническую зону - где находятся автомобили сопровождения, а также проходит ремонт автомобилей.

2.10. Зона выпуска – зона, расположенная между паддоком и предстартовой зоной. В

данной зоне Участник готовиться к выезду на старт, а судьи проверяют его готовность. По разрешению судей выпуска, автомобили выезжают в предстартовую зону.

2.11. Предстартовая зона – зона, расположенная между зоной выпуска и зоной старта.

Длина предстартовой зоны не менее 10 метров (рекомендуется 20 метров). В данной зоне автомобили, полностью готовые к старту, дожидаются разрешения судей выезда на старт. В данной зоне разрешен прогрев резины.

2.12. Стартовая зона – зона, расположенная непосредственно у линии старта. В данной

зоне, запрещены любые работы с автомобилем, а так же нахождение любого персонала, как Участника, так и Организатора, за исключением судьи старта.

2.13. Боксы – помещения, предоставляемые Организатором Участникам и их персоналу

для размещения, хранения и обслуживания спортивной техники и имеющие свободный выезд в зону выпуска.

2.14. Пункт управления гонкой (ПУГ) – стационарное или временное сооружение, где во

время соревнования концентрируется оперативная информация о ходе соревнования. ПУГ может быть разделен на несколько зон с ограниченным доступом.

2.15. Пресс-центр – стационарное или временное сооружение, где во время заезда

концентрируется предварительная информация о ходе соревнования. Пресс-секретарь

соревнования руководит работой представителей аккредитованных СМИ и несет

ответственность за предоставление им официальных сведений о соревновании.

2.16. Закрытый Парк (ЗП) – В ходе соревнования автомобиль может неоднократно вызываться в ЗП для предусмотренных

Регламент процедур (взвешивание, измерение шума, контроль топлива и т.д.).

2.17. Трибуны – стационарные или временные сооружения, предназначенные для

размещения зрителей.

2.18. Брифинг – собрание Водителей и Представителей Участников для получения

информации от Организатора и судей.

2.19. Осевая линия - это линия разделяющая Трассу на 2 равные части.

2.20. «Чистое время» - время, затраченное Водителем на прохождение дистанции, с

момента пересечения стартовой линии до момента пересечения финишной линии.

2.21. «Грязное время» - время, затраченное участником на прохождение дистанции с

момента загорания зеленого сигнала светофора до момента пересечения финишной линии.
3. УСЛОВИЯ ДОПУСКА ВОДИТЕЛЕЙ. КОМАНДА. ПЕРСОНАЛ.

3.1. К участию в соревнованиях допускаются Водители не моложе 18 лет, имеющие

Права категории “B”. Решением организаторов соревнований  могут допускаться

спортсмены не моложе 16 лет. Кандидаты рассматриваются оргсоставом соревнований по заявлению Участника с нотариально заверенным разрешением обоих родителей на участие в соревнованиях.
3.1. К участию в соревнованиях допускаются Участники, имеющие водительское удостоверение категории В.
3.2. К участию в соревнованиях допускаются Участники, прошедшие медицинское освидетельствование.
3.2. В случае если количество заявленных Водителей в группе превысит паспортную

емкость трассы, отбор Водителей проводится в соответствии с Регламентом или решением

КСК.

3.3. Водители, не обладающие, по мнению Руководителя гонки достаточным уровнем

подготовки и представляющие опасность для соревнующихся, решением КСК могут быть

отстранены от тренировок или гонки.

3.5. Участник может выступать на разных автомобилях в разных классах. Один автомобиль в одном классе может управляться только одним водителем. Один участник может участвовать не более чем в двух классах***( в классе, определённом для его автомобиля по КиТТ и классе Анлимит). Для одного автомобиля определяется не более 2х пилотов для участия в разных классах соревнований.
*** Участник класса «Стрит» может заявиться в класс «Монопривод Атмо».
 Участник класса «Монопривод Атмо»  при установке системы впрыска закиси азота может участвовать в классе «Монопривод Турбо».
3.6. Персонал Участника должен быть зарегистрирован на соревновании во

время прохождения Регистрации. Во время нахождения в паддоке весь персонал, занимающийся обслуживанием автомобиля, должен иметь регистрационные документы участника соревнований. 

3.7. Участник (пилот) может зарегистрировать одну машину технической помощи на один автомобиль участвующий в соревновании.

3.8.  Участник обязан указать данные персонала технической помощи для их регистрации, но не более 2 человек на каждую машину, участвующую в соревнованиях.
4. СТАРТОВЫЕ ВЗНОСЫ.
4.1. Организатор имеет право предусматривать льготные, базовые и повышенные
стартовые взносы, указывая их в Регламенте соревнования или отдельных бюллетенях. 
4.2. Взнос возвращается Участнику по решению организаторов, за исключением случаев отмены соревнования по решению КСК, принятому во время соревнования, если оно вызвано форс-мажорными обстоятельствами. По решению КСК стартовый взнос может быть возвращён только до начала официальной части соревнований во время тренировок, выезд участника на квалификацию является признаком его участия в соревновании, сход или отказ от участия во время квалификации не является  случаем возврата стартового взноса.

4.3. Для участия в соревновании участники  предоставляют в Секретариат соревнования надлежащим образом заполненные и подписанные Заявки, которые содержат:

· наименование Заявителя/Участника.
· для каждого члена команды: ФИО, дата рождения, гражданство, контактный адрес и телефон, категория и номер водительского удостоверения, паспортные данные; 

· характеристики автомобиля и зачетный класс.

Подача заявки сопровождается оплатой заявочного взноса, из которого складывается призовой фонд.
4.4.Заявки и предварительные заявки могут быть переданы Участником Организатору лично Кирееву Руслану +7987788885.
4.5. Поставив свои подписи на официальном бланке Заявочной формы, Участник (Заявитель) и все члены команды, указанные в Заявке:

· подчиняются требованиям Спортивного Кодекса РАФ, положениям настоящего Регламента, требованиям Организатора, законам действующим на территории России и законодательству РФ;

· принимают условия проведения соревнования;

· освобождают ФМО и Организатора от ответственности как за возможные убытки и ущерб, нанесенный Участнику, его Водителю или Персоналу, или его имуществу во время соревнования, так и за убытки и ущерб, причиненные Участником, его Водителем или Персоналом третьим лицам и их имуществу;

4.6. Заявки, не сопровождаемые заявочным взносом, считаются принятыми условно. Участник, не оплативший заявочный взнос до момента окончания Административных проверок, к участию в соревновании не допускается.

4.7. Заявочные взносы возвращаются полностью:

· кандидатам, у которых не была принята Заявка на участие в соревнованиях;

· в случае если соревнование не состоялось.

4.8.Организатор частично (но не более 50 %) возвращает заявочный взнос тем участникам, которые не смогли участвовать в соревновании по причине объективных, документально подтвержденных причин, при условии, что сообщение об отказе участвовать поступило в Оргкомитет не позднее, до начала квалификационных заездов. Возврат заявочных взносов производится в течение 1-го часа с момента принятия решения КСК о снятия с соревнований.
	Наименование

категории
	Размер
взноса, руб.

	Стандарт
	500

	Стрит
	850

	Монопривод атмо
	1000

	Монопривод турбо
	1000

	Полный привод
	1000


	Анлимитед
	1500


5. АДМИНИСТРАТИВНЫЕ ПРОВЕРКИ, ТЕХНИЧЕСКИЕ ИНСПЕКЦИИ.
Административные проверки.
5.1. Административная Проверка (далее – АП) проводится секретариатом соревнования

в месте, указанном в Регламенте.

5.2. На АП в соответствии с расписанием, Участником или их Представители должны

явиться с документами, подтверждающими их полномочия, а также документами на Водителей и Персонал Участника, предусмотренными п.4.3.

5.3. Заявитель должен предъявить:

• заявка Участника;

• права на право управление автомобилем;

• страховой полис Водителя “от травм и несчастного случая” (если иное не предусмотрено Организатором).
5.4. Поставив свою подпись на официальном бланке Заявочной формы, Участник, также

как и Водитель и Персонал Участника подчиняются организаторам и регламентирующим документам.

Техническая инспекция.

5.7. Организатор обязан организовать техническую инспекцию (ТИ).

Место и время ТИ указывается в Регламенте. На ТИ представляются автомобили,

полностью готовые к Соревнованию, в том числе с обязательными надписями.
5.8. Предстартовый технический осмотр (ПТО) проводится непосредственно перед

каждым заездом при выезде автомобилей на дистанцию с целью проверки готовности

автомобилей, устройств безопасности и экипировки водителей к заезду.

5.9. Техническая инспекция может быть организована во время соревнования несколько

раз, если КСК сочтет это необходимым.

5.10. Автомобили, не прошедшие ПТО соответствующего заезда, к участию в данном

заезде (тренировка, гонка) не допускаются.

5.11. Технический комиссар вправе потребовать от участника проведение

демонтажных работ, связанных с необходимостью контроля соответствия автомобиля

заявленной группе, если это предусмотрено Регламентами или решением КСК. Участник

должен обеспечить разборку автомобиля до того состояния, которого потребует технический комиссар.

5.12. Каждый автомобиль во время ТИ должен сопровождаться не более чем

двумя механиками, которые самостоятельно (или при помощи Представителя) по требованию технического комиссара должны представить необходимые документы и произвести необходимые работы с автомобилем. В случае необходимости, технический комиссар может допустить к работам с автомобилем дополнительный персонал. Никакие другие лица, заявленные Участниками, не могут приближаться к автомобилю под угрозой аннулирования результата их Водителя.
5.13. При проведении процедуры демонтажа и разборки агрегатов имеют право

присутствовать помимо официальных лиц соревнования только персонал Участника, агрегаты чьего автомобиля подвергаются демонтажу и разборке.

6. ТРАССА. 

6.1. Для всех классов автомобилей дистанция равна 1/4 мили (402,33 метра). 

6.2. Ширина зачетного участка и зоны торможения 6 м. 
6.3. Предстартовая зона, зона прогрева резины: ширина – 6 м, длинна 10 м.
6.3. Перед началом соревнования Руководитель гонки обязан проверить готовность трассы к проведению соревнования и ее соответствие требования данного регламента. 
7. ДОЖДЬ.

7.1. В данном случае под словом дождь понимаются любые атмосферные осадки (вода в

жидком или твёрдом состоянии), выпадающая из облаков или осаждающаяся из воздуха на

земную поверхность и различные предметы.

7.2. Проводить заезды в дождь, а так же до полного высыхания дрэг-полосы (по крайней

мере, полос, по которым движутся автомобили) строго запрещено.

7.3. В случае начала дождя Руководитель гонки обязан немедленно остановить заезды,

вернуть все автомобили участников в паддок и объявить перерыв. Не реже 1 раза в 30 минут

Руководитель гонки должен информировать Участников о состоянии трассы и

ориентировочном времени продолжения соревнования.

7.4. Если дождь продолжается более 2-х часов Руководитель гонки должен собрать

брифинг для обсуждения возможности переноса соревнования на резервную дату или отмены соревнования.

7.5. Если дождь продолжается более 4-х часов соревнование переноситься на резервную

дату или отменятся. Данное решение должно быть доведено до сведения всех Участников.

8. ОБЕСПЕЧЕНИЕ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ.

8.1. Обеспечение мер безопасности при проведении соревнований осуществляется на основании Постановления Правительства РФ от 3 мая 1994 года №446 «О мерах по усилению безопасности дорожного движения при проведении в РФ спортивных мероприятий вне специальных спортивных сооружений», «Рекомендациями по обеспечению безопасности и профилактики травматизма при занятиях физической культурой и спортом»(№44 от 01.04.1993), Приложения к СК РАФ 

«Рекомендации по одобрению автомобильных гоночных трасс» и «Положения о дрэг-полосах для проведения соревнований по дрэг-рейсингу». 

8.2. При проведении соревнований ответственность за обеспечение мер безопасности несут Организатор гонки и Руководитель гонки, который обязан остановить соревнование, если существует угроза жизни и здоровью зрителям, официальным лицам, водителям и участникам или их персоналу. 

9. ОБЩИЕ УСЛОВИЯ БЕЗОПАСНОСТИ.
9.1. Водителям строжайше запрещено двигаться на своем автомобиле по трассе в

направлении противоположном движению гонки, если только это не абсолютно необходимо в целях вывода автомобиля из опасной позиции.

9.2. Во время тренировок и гонки водители обязаны использовать только трассу для

скоростного движения на гоночном автомобиле.

9.3. Если автомобиль остановился во время соревнований и Водитель не может вывести

его из опасной зоны, он должен немедленно покинуть автомобиль и перейти в ближайшее

безопасное место. Водитель, покидающий автомобиль, должен оставить в нём рулевое колесо.

9.4. Работы с автомобилем могут производиться только в Паддоке, боксах и

технической зоне.

9.5. За исключением случаев, когда это специально разрешено, никто кроме

Водителя, Официальных лиц и персонала аварийно-спасательных служб не может

дотрагиваться до остановившегося автомобиля, если он не в стартовой зоне.

9.6. В ходе гонки двигатель можно запускать, только используя пусковое устройство на

борту автомобиля, за исключением паддока, где допускается использование внешнего

пускового устройства. Если Водитель не может завести двигатель находясь в предстартовой

или стартовой зоне, в течение 2-х минут, ему присуждается поражение в данном заезде.

9.7. Водители, принимающие участие в тренировке и гонке, должны носить одежду и

шлем, указанные в «Классификации и Технических Требованиях к автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрэг-рейсингу»

9.8. При возврате водителей после заезда самостоятельно (как по трассе, так и по

возвратной дорожке) скорость движения не должна превышать 50 км/ч. За нарушение данного правила Водитель будет наказан.

9.9. Если у Водителя во время тренировки или гонки возникли механические проблемы

с автомобилем, не позволяющие продолжить заезд, он должен покинуть трассу наиболее

безопасным способом.

9.10. Если Водитель оказался участником аварии, он не должен покидать автодром без

разрешения Спортивных комиссаров.

9.11. Участник во время заезда заявленного Водителя обязан обеспечить присутствие

своего Представителя в зоне, предназначенной для этого и оговоренной в Регламенте.

9.12. Руководитель гонки обязан остановить гонку (практику, квалификацию,

разминку) в случае возникновения опасности для здоровья и жизни людей, находящихся на

трассе. В этом случае Водители обязаны снизить скорость до безопасной и двигаться в паддок со скоростью не более 50 км/ч, с готовностью к внезапной остановке. Сигналом к остановке гонки являются красные флаги, показываемые судьями на постах.

9.13. В случае технических неполадок в автомобиле во время заезда, Водитель обязан

как можно скорее съехать с дрэг-полосы, для предотвращения разлива масла и других

жидкостей на трассу.

10. СТАРТОВЫЕ НОМЕРА, ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ НАДПИСИ, РЕКЛАМА
10.1. Стартовые номера Водителям присваиваются в соответствии с Регламентом. Если не

оговорено иное, Водители могут иметь традиционные для них стартовые номера. Не

допускается применение стартовых номеров более трех знаков и номеров “0” и “00”. 

10.2. Обязательными надписями на автомобиле являются:

• эмблемы и надписи, размеры и размещение которых указаны в Регламенте.

• фамилия и имя Водителя, и изображение государственного флага, которые должны

размещаться на передних крыльях (высота букв не менее 40 мм) или задних боковых стеклах

(высота букв не менее 50 мм) с обеих сторон легкового автомобиля(РЕКОМЕНДОВАНО);

• стартовые номера.
10.3. Обязательные надписи должны быть нанесены на автомобиль до технической

инспекции и сохраняться на протяжении всего соревнования. При необходимости, контроль

обязательных надписей может проводиться перед выездом на трассу. В случае отсутствия

обязательных надписей автомобиль не допускается к заезду.

10.4. Если во время соревнования выяснится, что на автомобиле отсутствует хотя бы одна

обязательная надпись, Водитель может быть наказан в соответствии с Регламентом.

10.5. Участники вправе размещать на своем автомобиле любую рекламу, если она:

• не запрещена законодательством РФ;

• не закрывает обзор с места водителя;

• не противоречит нормам морали и этики;

• не является политической или религиозной по своей сути;

• не носит оскорбительного характера;

• не занимает места стартовых номеров и обязательных надписей;

• не противоречит Регламентам.

10.6. Развертывание Участником любой рекламы и рекламной торговли, организация

промо-акций на автодроме производится на основании письменного разрешения ОС.
11. ИНФОРМАЦИЯ.
11.1. Только Руководитель гонки и Главный секретарь соревнования вправе давать

официальную информацию о соревновании.

11.3. Организатор обязан провести минимум одно официальное собрание

Представителей и/или Водителей, место и время которого объявляется в Регламенте (Брифинг).

Участие Водителей и Представителей в Брифинге является обязательным.

12. КВАЛИФИКАЦИЯ.

12.1. Комплектование заездов квалификации проходит в произвольном порядке, по классам или для автомобилей, отнесенных к разным классам (ЖИВАЯ ОЧЕРЕДЬ ПОПАРНО), выбор определяют организаторы гонки, о чём указывают в регламенте соревнований или непосредственно на брифинге гонки.
12.2. Руководитель гонки может неоднократно прерывать квалификацию на время,

которое по его усмотрению, необходимо для очистки трассы или эвакуации автомобилей. Если, по мнению Спортивных Комиссаров, остановка квалификации создана преднамеренно, Водителю, имеющему отношение к этому, результат аннулируется.

12.3. Допускается старт в заезде одного автомобиля при отсутствии автомобилей в предстартовой очереди.

12.4. В Квалификации хронометрируемые попытки у каждого участника 2(две), при этом в итоговом протоколе учитывается лучшая попытка.

12.5. По результатам квалификационных заездов в финал отбирается по 16(8) Водителей,

прошедших дистанцию с наименьшим временем среди соперников в каждом классе.

12.6. Для определения результатов квалификации используется «чистое» - время,

затраченное Водителем на прохождение дистанции, с момента загорания зеленого сигнала светофора до момента пересечения финишной линии.

12.7. При отказе любого из 8(16) Водителей от участия в Финале на их места

приглашаются обладатели 9-го(17) и т.д. результатов квалификации.

12.8. Спортивными комиссарами могут быть допущены к старту в гонке Водители,

которые не имеют результата в квалификации по каким-либо причинам. Однако они могут быть допущены только при условиях, что:

• они не отбирают места у Водителей, которые уже имеют результат в квалификации,

Водители соответствуют всем требованиям безопасности, включая знание трассы.

Водители, допущенные таким образом, должны размещаться после тех, кто имеет

результат в квалификационных заездах.
13. БРИФИНГ.
13.1 Брифинг должен состояться в определенном для этого месте.

13.2. Все Представители и Водители тех автомобилей, которые допущены к участию в

гонке под угрозой штрафа или исключения обязаны присутствовать на брифинге все время его проведения.

14. ФОРМИРОВАНИЕ ЗАЕЗДОВ.
14.1. Выезд Участников заезда на зачетную трассу допускается только по разрешению

судьи выпуска.
14.2. Водитель, не обеспечивший подачу автомобиля с заведенным двигателем к месту

формирования заезда (в зону выпуска) в установленный срок (2 минуты с момента объявления о формировании заезда, если не объявлено иное), от участия в заезде отстраняется, при этом его место остается свободным.

14.3. Для определения результатов официальных заездов используется «грязное время» -

время, затраченное участником на прохождение дистанции с момента загорания зеленого

сигнала светофора до момента пересечения финишной линии.

14.4. Официальные заезды проводятся строго по классам.

14.5. Официальная серия проводится по олимпийской системе с выбыванием (1/4, 1/2 и

финальные заезды). Водитель, первым пересекший финишную линию, выигрывает и попадает в следующий уровень Официальной серии заездов, согласно схеме:

1 - 8
2 - 7
3 - 6

4 - 5
14.6. Комплектование 1/4 финала происходит таким образом, что Участник показавший

лучшее время в квалификации (в данном классе) стартует с Участником показавшим 8-й

результат, далее 2-ой Участник с 7-м и т.д.

14.7. Если количество участников меньше 8, то Участники с лучшими временами сразу

выходят в 1/2 финала (например если участников 6, то участники показавшие 1 и 2 время в

квалификации сразу выходят в 1/2 финала).

14.8. При четырех и менее заявленных Водителях в классе – 1/4 финала не проводится.

14.9. При трех заявленных Водителях спортсмен, показавший лучший результат в

квалификации сразу переходит в финал.

14.10. Водители, проигравшие в 1/2 финала, разыгрывают между собой 3-е и 4-ое место, а победители 1-ое и 2-ое место в одном заезде.

15. ПРЕДСТАРТОВАЯ ЗОНА, ПРОЦЕДУРА СТАРТА.
15.1. По вызову судей или при включении зеленого сигнала светофора расположенного в

зоне выпуска (перед предстартовой зоной), Водитель обязан в течение 2-х минут поставить

свой автомобиль в предстартовую зону.

15.2. До команды судей старта разрешающей выезд на старт автомобиль должен

находиться в неподвижном состоянии, Водитель должен находиться в автомобиле в шлеме и

пристегнутый ремнями безопасности. В предстартовой зоне Механикам команды запрещено

производить любые операции с автомобилем.

15.3. По команде судей старта или включению зеленого сигнала светофора

расположенного в стартовой зоне, пара автомобилей перемещается к линии старта, при этом на данном участке разрешено прогревать шины.
15.4 Установка автомобиля на стартовую линию производится согласно командам судей предстартовой зоны и сигналов светофора. При невозможности произвести старт, водитель должен незамедлительно сигнализировать об этом судьям до момента начала старта заезда.
15.5. В предстартовой зоне разрешено нахождение до 2 (двух) механиков команды.

15.6. Время на подготовку автомобиля к старту и прогрев шин ограниченно 2 (двумя)

минутами. Пересечение стартовой линии во время прогрева шин разрешено.

15.7. В случае задержки или переноса заезда, на светофоре, расположенном в стартовой

зоне загорается красный сигнал. Водитель обязан немедленно прекратить любое движение и

дожидаться дальнейших указаний судей старта.

15.8. В финальных заездах Водитель показавший лучшее время в квалификации в

данной паре имеет право выбрать полосу движения. Данное правило не работает, если разница во времени между участниками меньше 0,01 секунды. В данном случае расстановку определяет Судья выпуска.

16. ОПИСАНИЕ РАБОТЫ СВЕТОФОРА.
16.1. В случае пересечения Водителем (ями) линии старта, на светофоре загорается красный сигнал (для каждого автомобиля свой сигнал). В данном случае, Водитель (и) обязан отъехать назад до выключения красного сигнала сигнала и повторить всю процедуру заново. 
16.2. Последовательность загорания сигналов светофора:

Поочередно с интервалом в 0.3 секунды ЖЁЛТЫЕ СИГНАЛЫ 
далее через 0,4 секунды ЗЕЛЕНЫЙ

16.3. Стартовый светофор устанавливается в 3 метрах от линии старта.

16.7. Красные сигналы светофора, применяемые при фальстартах.

17. ФАЛЬСТАРТ.

17.1. В квалификационных заездах при фальстарте любого Водителя (включение красного сигнала фальстарта – для каждого Водителя свой сигнал), второй Водитель обязан продолжить движение и закончить заезд. Для Водителя, не совершившего фальстарт, результат будет засчитан.
17.2. Водитель, совершивший фальстарт замедляет движение, после чего направляет автомобиль в накопитель или в паддок (объявляется в Регламенте) задним ходом. 
17.3. В финальных заездах при фальстарте любого Водителя (включение красных сигналов фальстарта для обоих водителей) движение замедляют оба Водителя, после чего направляют автомобили накопитель или в паддок (объявляется в Регламенте) задним ходом. Водителю, совершившему фальстарт дважды в заезде, присуждается поражение в данном заезде.
17.4. При фальстарте обоих Водителей поражение присуждается обоим Водителям. В данном случае в следующую стадию соревнования не выходит ни один из Водителей. При фальстарте обоих Водителей в заезде за 3-е и 4-е место обоим Водителям присуждается 4-е место. При фальстарте обоих Водителей в заезде за 1-ое и 2-ое место назначается перезаезд. В случает повторного фальстарта Участнику присуждается поражение.
18. ДВИЖЕНИЕ ПО ТРАССЕ.

18.1. После подачи стартовой команды автомобили начинают прямолинейное движение

параллельно друг другу и движутся до финиша.

18.2. После пересечения линии финиша автомобили замедляются и направляются

обратно в паддок или в накопитель в конце трассы (объявляется в Регламенте). Скорость

движения при возврате не более 50 км/ч.

18.3. Если Участник обязан провести 2 заезда подряд, он может после финиша в первом

заезде прибыть в паддок и вернуться на трассу с разрешения судей или сразу прибыть в

предстартовую зону. В последнем случае разрешается выход механиков в предстартовую зону и проведение мелкого ремонта или наладки. В обоих случаях контрольное время готовности к следующему заезду – 5 минут с момента въезда участника в паддок или предстартовую зону, если Руководителем гонки не будет установлен больший перерыв.

19. ФИНИШ. ЗАКРЫТЫЙ ПАРК.

19.1. Сразу после окончания заезда водитель  обязан привести свой автомобиль в Закрытый парк, где автомобиль будет находиться под контролем судей, 

19.2. Не постановка или несвоевременная постановка автомобиля в Закрытый парк,

равно как и нарушение режима Закрытого парка, влекут за собой аннулирование результата

соревнования.

19.3. Любой автомобиль, принявший участие в соревнованиях, не может покинуть зону

соревнований до их официального окончания или до разрешения Руководителя гонки. При

несоблюдении данного требования, результат Участника может быть аннулирован.

Примечание:

Время постановки в Закрытый парк автомобилей, утративших в ходе заезда способность

самостоятельно передвигаться, определяется техническими возможностями их эвакуации,

которая обязательно должна проводиться под контролем Технического комиссара.

20. ПЕНАЛИЗАЦИЯ, НАКАЗАНИЯ
20.1. За нарушения требований, предусмотренных настоящими Правилами и

Регламентами, КСК может применять к Участникам и Водителям следующие меры

воздействия:

• замечание (или общественное порицание);

• денежный штраф;

• штрафное время (пенализация, выраженная в единицах времени, но не более 2 секунд);

• проигрыш в заезде;

аннулирование результата в заезде;

дисквалификация в данном этапе.

20.2. В соревнованиях по дрэг-рейсингу пенализируются:

превышение скорости при возврате с линии финиша – предупреждение;

уклонение от заключительной ТИ влечет за собой исключение из соревнования;

нарушение порядка старта – предупреждение, при повторном нарушении по решению Руководителя гонки, вплоть до дисквалификации;

пересечение осевой линии (вне зависимости от причин пересечения) – штраф;

неподчинение указаниям судей – предупреждение, при повторном нарушении по решению Руководителя гонки вплоть до дисквалификации;

движение Автомобиля в предстартовой зоне без разрешения судей или разрешающего

сигнала светофора – предупреждение;

заправка и разлив горюче-смазочных материалов в не предусмотренной зоне  – предупреждение.
20.3. Случаи грубой езды фиксируются в отчёте КСК и передаются на Главному Судье соревнований. Каждый случай грубой езды наносит ущерб репутации Водителя, т.е.

принимается во внимание при возможных последующих инцидентах с Водителем как в ходе

соревнования (при вынесении решений КСК), так и в ходе Официального соревнования в целом однако, в ходе гонки, КСК может применить к такому Водителю любое наказание.

20.4. В одном соревновании одному Водителю назначается не более двух наказаний. Это

означает, что если Водителю будет назначено три наказания, он будет исключен из

соревнования.

20.5. За нарушения, допущенные Водителями и Участниками, Регламентом может

предусматриваться уточнение наказаний и размеров штрафов.

20.6. Штраф должен быть уплачен Спортивному комиссару до

старта ближайшего заезда и передан в кассу до окончания соревнований.
21. РАВЕНСТВО РЕЗУЛЬТАТОВ.
21.1. При равенстве зачетного времени в соревновании правило для определения преимущества в личном зачёте должно быть следующим:

1) согласно лучшим результатам в квалификации в рамках данного соревнования.

2) в случае дальнейшего равенства, по решению Руководителя гонки объявляется гонка до 2-х побед одного из финалистов.
22. КЛАССИФИКАЦИЯ. ДОПУСКАЕМЫЕ АВТОМОБИЛИ. 

22.1. Автомобили участников классифицируются по следующим критериям: 
1. Класс Стандарт (легковые автомобили, с атмосферным двигателем внутреннего сгорания и рабочим объёмом до 1599см3 включительно)
2. Класс Стрит (легковые автомобили, с атмосферным двигателем внутреннего сгорания и рабочим объёмом до 1999см3 включительно)
3. Класс Монопривод Атмо (легковые автомобили, имеющие привод на одну ось и атмосферный двигатель внутреннего сгорания объёмом до 2499см3 включительно)

4. Класс Монопривод Турбо (легковые автомобили, имеющие привод на одну ось, двигатель внутреннего сгорания, оснащённый системой принудительного наддува и объёмом до 2499см3 включительно)

5. Класс Полный Привод (легковые автомобили с полным приводом и объёмом до 2499см3 включительно)

6. Класс Анлимитед (любые легковые автомобили соответствующие требованиям допуска к соревнованиям)
21.2. К участию в соревнованиях допускаются автомобили, соответствующие действующим в 2014-м году «Техническим требованиям к легковым автомобилям, участвующим в соревнованиях по дрэг-рейсингу». 

22.3. Отнесение автомобиля к классу заявляется самим Участником, однако окончательное решение (как перед стартами, так и по возможным протестам) остаётся за Спортивными комиссарами.
22.4. Кроме идентификации автомобиля предварительная Тех. Инспекция включает обязательную проверку состояния шин, ремней безопасности и защитных шлемов, каркаса безопасности и общее соответствие автомобиля ТТ. 

22.5. Порядок размещения обязательной и необязательной рекламы оговаривается Организатором. 

23. СИСТЕМА ЗАЧЕТА. ОПРЕДЕЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТОВ, НАГРАЖДЕНИЕ.
23.1. Официальные соревнования проводятся в личном зачете. 

23.2. Под принявшим участие на соревновании понимается Водитель, показавший результат в хронометрируемых заездах. 
23.3. Проведение тренировок, квалификации, разминки и гонки осуществляется в соответствии с Правилами. 
23.4. По итогам соревнования, награждаются участники, занявшие с 1 по 3 места в личном хронометрируемом зачете, в каждом заявленном классе в рамках данного соревнования.
23.5. Участники, занявшие с 1 по 3 места в личном хронометрируемом зачете, в каждом заявленном классе в рамках данного соревнования награждаются, почетными грамотами, кубками, медалями и спонсорскими призами предусмотренными Организатором.

24. ПРОТЕСТЫ, АПЕЛЛЯЦИИ. 

24.1. Каждый протест подается в свободной письменной форме Главному Тех. Комиссару гонки и сопровождается денежным взносом, размер которого предусматривается в Регламенте соревнования. 

24.2. Если протест предусматривает проверку соответствия техническим требованиям 

нескольких участвующих в данном соревновании автомобилей, то протест подается против каждого автомобиля и сумма денежного взноса, сопровождающего протест, умножается на количество «опротестованных» автомобилей. В случае, когда для рассмотрения протеста требуется осмотр или демонтаж частей автомобиля, протестующий должен внести в виде технического залога сумму, равную денежному взносу за подачу протеста, указанную в РЭ. Протест не может быть подан против автомобиля «в целом». Должны быть указаны конкретные параметры опротестованного автомобиля, подлежащие проверке по протесту.
24.3. Сумма протестного залога составляет 10000 рублей.

25. Заключительные проверки.

25.1. Заключительным проверкам, могут подвергнуться:

- автомобили, занявшие 1-3 места в зачетных категориях;

- по решению Спортивных Комиссаров любые другие автомобили. 

25.2.Заключительные проверки могут включать в себя демонтаж и разбор отдельных узлов и агрегатов. Демонтаж и разбор агрегатов осуществляется силами экипажа и/или механиков данного автомобиля, под наблюдением технических контролёров.

25.3.При проведении заключительных проверок обязан присутствовать Первый водитель. 
26. АККРЕДИТАЦИЯ СРЕДСТВ МАССОВОЙ ИНФОРМАЦИИ.
26.1. Аккредитация средств массовой информации и их представителей на соревнования проводится Организаторами соревнований.

26.2. Официальная информация соревнования предоставляется только аккредитованным

журналистам.
27. ЭВАКУАЦИЯ

27.1.На соревновании эвакуация осуществляется  по согласованию с руководителем службы безопасности при технической возможности, если это  связано с угрозой жизни участников соревнований.   Эвакуируются только люди, техника не эвакуируется. В случае отказа от эвакуации, участники обязаны написать заявление на имя гл судьи соревнования о отказе в эвакуации. Эвакуация осуществляется на коммерческой  основе в сроки, оговоренные с руководителем службы безопасности.

27.3. Эвакуация возможна только после закрытия соревнований, либо по согласованию с руководителем гонки, при назначении маршрута эвакуации, для обеспечения безопасности и контроля. 

27.4. Любое не согласованное действие со стороны участников и третьих лиц по отношению к участникам, будет рассматриваться КСК  как нарушение спортивной дисциплины и будет рассмотрено индивидуально для применения штрафных санкций.
Приложение 1
Требования по охране окружающей среды

· Лица, нарушающие природоохранительное законодательство и причиняющие вред окружающей природной среде и здоровью человека, несут дисциплинарную, административную либо уголовную, гражданско-правовую и материальную ответственность в соответствии с Законодательством Российской Федерации. Действие Законодательства РФ относится как к резидентам, так и к не резидентам РФ. По статье 259 УК РФ уничтожение критических мест обитания для организмов, занесенных в Красную книгу Российской Федерации, повлекшее гибель популяций этих организмов, - влечет ограничение либо лишение свободы на срок до трех лет. К "организмам" относятся также и насекомые. По статье 358 УК РФ "Массовое уничтожение растительного или животного мира, отравление атмосферы или водных ресурсов, а также совершение иных действий, способных вызвать экологическую катастрофу" влечет лишение свободы на срок от двенадцати до двадцати лет. Под действие данной статьи подпадают и лесные пожары, вызванные неконтролируемыми кострами и другими неумелыми обращениями с огнем.

· Все места стоянок и разбивки лагеря должны быть оставлены в том виде, в котором мы нашли их. Запрещается закапывать любой мусор. Весь собственный мусор и, возможно, мусор других участников необходимо забирать с собой.

· Запрещена валка живых деревьев.

· Запрещается мыть транспортные средства Участников в реках и водоемах в радиусе 300 м от мест стоянок и населенных пунктов. 

· Запрещено сливать нефтепродукты и технические жидкости на землю и в водоемы, а также оставлять после себя следы ремонта. Замененные запчасти, колеса и аккумуляторы надлежит забирать с собой.

· Запрещается иметь при себе или в транспортном средстве огнестрельное оружие.

· Транспортные средства Участников должны быть оборудованы исправной системой выпуска выхлопных газов в соответствии с действующим Законодательством.

· Запрещено разводить открытый огонь в месте проведения соревнования.

· Запрещено использовать в качестве якоря технические сооружения (ЛЕП, газотрасса, теплотрасса).
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